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PROYECTOS DEL SUBURBANO »

Luis Ramos y Esteban Lamikiz observan dentro del despacho del supervisor de la estacién de Abando un monitor que recoge el gasto de energia en este punto de la red. ro10: Davip e HaRO

Lanueva conduccion eficiente del metro
permitiraahorrar un millon de euros al aio

Lamedida, en la que trabaja el suburbano, se sumara a otras doce iniciativas de ahorro en marcha

ALBERTO G. ALONSO
BILBAO. Que el metro de Bilbao se
ponga en marcha los 365 dias de este
ano costara 75 millones de euros, de
los que 8,2 se destinaran a pagar la
energia necesaria para mover los
trenes, iluminar las estaciones y
mantener el servicio en las coche-
ras y oficinas. Una cantidad que lle-
garia casi a los nueve millones de
euros si no estuvieran implantadas
hasta una decena de medidas de
ahorro energético que permitieron
el ano pasado no gastar 7,2 millones
de kilowatios/hora (kWh), el 9% del
consumo total en alta tension del
suburbano.

Una eficiencia energética de cala-
do para un modo de transporte
publico, que movio el pasado ano 82
millones de pasajeros, y que se
incrementara en un 50% cuando el
metro de Bilbao ponga en marcha
el programa de conduccion eficien-
te en el que esta trabajando.

Ello supondra pasar de un ahorro
actual de 700.000 euros a otro que
superara por poco el millon de
euros. Luis Ramos Muruaga, jefe de
Gestion Energética, v Esteban

Lamikiz, jefe de Coordinacion de
Proyectos Técnicos del metro, son
los padres de esta nueva iniciativa
que esperan poner en marcha a lo
largo de este ejercicio de la mano
del Consorcio de Transportes de
Bizkaia (CTB), la entidad que finan-
cia el suburbano.

La idea para ahorrar energia en el
transito de los convoyes de metro es
sencilla. Se va a colocar en todos los
trenes “un traductor diferente de
ordenes a los conductores que les
indicara a qué velocidad tienen que
ir en cada tramo para asi efectuar
una conduccién mas eficiente”,
explica Luis Ramos. Y todo ello “sin
penalizar el tiempo de viaje de los tre-
nes; las frecuencias seran las mis-
mas para los usuarios, de manera
que ellos no notaran directamente la
medida”, apostilla Esteban Lamikiz.

Los técnicos del metro llevan dos
anos trabajando en simulaciones
para adecuar a cada tramo la velo-
cidad que menos energia consuma
en funcion de su pendiente, longi-
tud y ubicacion en la red. Lamikiz
concreta que “la marcha eficiente
pasa por acelerar mas en algunos

La conduccion eficiente
de los convoyes
supondra aumentar un
50% el ahorro energético
que el metro ya practica

El pasado afio el metro
ya ahorré 7,2 millones
de kilowatios/hora de
energia, un 9% del total
de consumo de la red

puntos del trayecto, bajar un poco
la velocidad en otros y jugar con las
derivas de los trenes, el impulso
conseguido con esas aceleraciones
previas”. La idea en la que se tra-
baja es una implantacion progresi-
va en funcion de las paradas de revi-
sion obligatorias que registra cada
convoy a los que se les colocara los
nuevos indicadores de 6rdenes para
los conductores.

La nueva iniciativa ahorradora se
viene a unir a otro paquete de medi-
das en las que el suburbano viene
trabajando practicamente desde
que existe, El transporte vizcaino
“ha asumido como obligada la
mayor eficiencia energética posible
y tenemos por ello detalladas una
serie de medidas que implican des-
de pequefios cambios de costum-
bres hasta proyectos innovadores a
nivel casi mundial”, explica el jefe
de Gestion Energética.

En lo que se refiere a la energia
que consumen los trenes en sus via-
jes, la partida mas importante ya
que supone el 70% del total de 73
millones de kWh que se gastaron en
2013, uno de los elementos esencia-

les de ahorro ha sido la puesta en
marcha desde 2010 de subestaciones
reversibles para la devolucion de
energia a la red procedente del fre-
nado de los convoyes.

DISPOSITIVOS PIONEROS Unos dis-
positivos en los que es pionero el
metro al trabajar en conjunto con
la empresa especializada Igeteam
ubicada en el parque tecnologico de
Zamudio. La mitad de esa energia
es aprovechada para iluminar las
estaciones y el resto va a la red de
Iberdrola. “Es un sistema que pro-
duce una energia de calidad y que
esta provocando visitas de otros
metros de toda Europa al nuestro
para su implantacion”, comentan
los ingenieros. Unas celdas rever-
sibles que estan cumpliendo en la
practica la teoria inicial, que cuen-
tan con una amortizacion de menos
de cinco anos y cuya vida til es 30
anos. “Es un equipo muy rentable
que se estd instalando ya en Ale-
maniay Bélgica”, comenta Esteban
Lamikiz.

Otra formula de eficiencia ha sido
unirse a otros ferrocarriles, como
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@ Gasto total. El metro consumid
el pasado afio un total de 73 millo-
nes de kilowatios/hora de los cuales
el 70% se fue en mover los trenes y
el restante 30% fue gastado en las
estaciones subterraneas y el servi-
cio de los talleres de mantenimiento
de Sopelana y Ariz .

@ Consumo en traccion. De |a
energia que gastan los trenes, un
57% es para moverlos en linea, un
24% se consume en los servicios
auxiliares de los convoyes, un 12%
se disipa en resistencias durante el
frenado y un 7% se pierde en la
catenaria.

® Gastos en estaciones. La ilumi-
nacion de las paradas bajo tierra
supone un 60% del consumo total
de la energia en estaciones, otro
33% es para escaleras mecanicas,
ascensores y ventilacion y el 7%
restante se va al sistema ferroviario.

/,2

® Ahorro de energia en 2013. El
afio pasado el metro dejo de gastar
7,2 millones de kWh gracias a las
medidas de eficiencia ya implemen-
tadas en el suburbano.

@ Filosofia general. El ahorro de
energia en el sistema ha sido una
constante en los 18 afios de exis-
tencia que tiene el suburbano.

el metro de Barcelona y el tranvia
de Murcia para contratar mas bara-
ta la energia que se consume. Ade-
mas, se han instalado equipos de
medicion de gasto en cada tren para
saber donde se va mas o menos
energia y actuar en consecuencia.
“La iluminacion gasta mucho, pero
el aire acondicionado mas, y vamos
a ver como se puede consumir
menos teniendo al cliente mas satis-
fecho”, especifica Lamikiz.

Y trabaja también para su conse-
cucion en los préximos anos en
conectar las once subestaciones
eléctricas del sistema metro para
hacer un anillo Gnico de energia
que permita controlar los picos de
potencia que se generan ahora y
mejorar la gestion y las tarifas que
pagan a Iberdrola.



